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euerelnricbtung fur Bagger oder Krane. 
rait mehreren hydraullsch bewegbaren 
•Stu.tzftU3eii 



Die vorliegende Erf indung betriff t die Steuereinrichtung 
der hydrauliscfcen Abstiitzung fur Bagger Oder Krane, bei 
denen ein drehbarer Bagger* oder Kranoberwagen auf einem 
Beifenfahrgestell angeordnet ist rind durch deren\Drehmitte 
Verbindungsleitungen von den Steuerorganen auf dem Oberteil 
zu der hydraulischen StUtzenbetatigung im tfnterwagen ftihren. 

Die bekannten Bagger oder Krane rait hydraulischer. Absttttz- 
einricntung besitzen normalerweise vier StiltzfUfie. Jeder 
dleser StUtzfUfie mufi, urn in die Arbeitsstellung zu gelangen, 
eine waagerechte und eine senkrechte Bewegung oder eine 
Scnwenkbewegung ausfuhren. Diese Bewegungen erfolgen durch 
hydraulischen Antrieb. 

Es sind Ausfiihrungen bekannt, bei denen an Jeder Stiitze ein 
Hydraulikzylinder die waagerechte, ein zweiter Eydraullk- 
zy Under die senkrechte Bewegung bewirkt. 

Die waagerechte Ausfahrbewegung ist notwendig, urn dem Bagger- 
gera.t eine Absttttzbreite. zu schaffen, welche grower ist als 
die Fahrzeugbreite, Die senkreohte Bewegung setzt die FuJ3~ 
platte auf den Boden auf. und hebt bei weiterem senkrechten 
Ausfahren das Pahrzeug an. 

» 

Bei der wenigen ttblichen Sohwenkbewegung der Stutzfufie sind 
diese beiden Bewegungseinriohtungen Jniteinander kombiniert. 
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Damit die hydraulische AbstUtzeinrichtung imstande 1st, 
sich gut den Bodenunebenhelten anzupassen und den Bagger 
-senau waagerecht zu stellen, 1st es erforderlich, daS Jede 
iltiitze einzeln betatigt werden kann. . 

Hierfiir sind in den Rohrleitungen zu den Hydraulikzylindern 
Absperrschieber oder Hydraulikventile im Unterwagen ange- 
ordnet, welche den Olstrom zu den acht Hydraulikzylindern 
der AbstUtzeinrichtung absperren Oder freigeben und damit 
die Steuerung bewerkstelligen. Diese Absperrschieber oder 
Ventile im Unterwagen wurden bisher meist von Hand betatlgt. 
Es sind auch Zentralsteuerungen bekannt, bei denen die 
Steuerung von einer Ubersichtlichen Stelle im Unterwagen aus 
erfolgt. Die Steuerung der Ventile vom Unterwagen aus hat 
jedooh den Nachteil, dafi der BaggerfUhrer von freinem Be- 
dienungsstand in der FcJarerkabine des Oberwa^ens die Ab- 
stUtzeinrichtung nicht bedienen kann. 

Bei der Steuerung der AbstUtzeim-ichtung voru Oberwagen aus 
mit den in der Steuerungsteohnik Ublichen Methodefl ei-geben 
sich vielerlei Schwlerigkeiten, sodal3 die an sich wUnschens- 
werte Art der Stetierung bisher kaum verwendet wurde. Es 
raufl dann eine grofie Anzahl von Leitungen fur DruckSl und 
fUr die Steuerung durch die DrehdurchfUhrung in der Mitte 
der Ktigeldrehverbindung hindurch; xifen. Ini'olge raumlicher 
Beengtheit -insbesondere, wenn diese Leitungen alle durch 
die Hohlwelle ftir den Fahrantrieb des Baggers hindtirchgelegt 
werden mUssen- kann die DrehdurchfUhrung nur eine begrenzte 
Zahl von Leittmgen aufnelimen. Zum anderen erceben sich fur 
die Pertisung der DrehdurchfUhrung erhebiiohe Schwierig- 
keiton, wenn die Anzahl der durchf Uhrenden Leitungen zu 
grofi wird. 
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Ueiterhin efiPt zu bedenkeni daSdie Rotatidhsbewegung der 
Brehdurchfuhrung sehwierige Abdiehtungsprobieme mit sich 
bririgt und bei. einer groSen Anzahi durchfUhrender Leitungen 
viel eher ein Atisfall der zugehSrigen Dichtmigsmanschefcten 
zu befUrebteii 1st als nur bei wenigen Leitungen. 

Die vorliegende Erfindung hat die Aufgabe, die bei der 
Steuerung vom Oberwagen aus aufgetretenen Schwierigkeiten 
zu besei tigen und die Anzahi der DruekcSlleitungen und 
Steuerleittingen der hydraulisehen Absttitzung, die durch die 
DrehdttrebfUiirung laufen, mogliehst klein zu halten. Dabei 
soli der eutomatische Bewegungsablauf der Abstutzeinrlchtung 
nicht beeintraohtigt werden und zumindest ermBglicht sein, 
daS jede StUtae einzeln e.us- und eingefahren werden kann, 
• und die. ^beiden linken Sttttzen gemeinsam" und die beiden rech- 
ten Stutzen gemeinsam aus- bzvr. eingefahren werden kohnen. 

Zur LSsung dieser Aufgabe wird fur eine Steuereihrichtung * 
fur Bagger oder Krane mit mehreren hydraulisch bewegbaren 
Sttttzfufien und Verbindungsieitungen, die von den Steuer- ' 
orgsnen auf detn drehbaren Qbert'eil durch die Drehmitte zu 
der hydraulischen StUtzenbetatigung im Unterwagen fUhren> 
erfindungsgemSB vorgesehlagen, bei einfaeh wirkenden Zylin- 
dern eine geraeinsame Leitung Oder bei Verwendung von doppelt 
wirkenden Zylindern ein gemeinsames Leitungspaar fur die 
Energie-Zu-und-Ableitung zu alien Stutzenantrieben und -je 
eine Lei tunes- zu den ira Unterwagen angeordneten Steuer- 
raitteln vorzusehen, die die EnergiezufUhrung zu den ein- 
zelnen Stutzenantrieben steuern> oder aufier der Energie- 
Zu-und-Ableitung nur je eine gemeinsame Steuer leitung fur die 
Steuermittel der beiden vorderen und der beiden hinteren 
Stutzenantriebe durch die Drehmitte zu fuhren, wobei eine 
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Schaltleitung U fUr in den gemeinsamen Steuerleitungen 11 e- 
gende Umschnlter vorgesehen 1st, durch die der Weg zu den 
Steuermitteln der linken Oder der rechten StUtzenantriebe 
freigegeben wird. 

Mit einer solchen Steuereinrichtung 1st es moglich, vora 
Oberwagen aus die von Je einem Hydraulikzy Under aus-" 
und einschwenkbaren StUtzen einzeln, gruppenweise Oder alle 
zusammen aus- "und elnzufahren, wenn fUr Jeden- StUtzenan- 
trieb eine Steuerleitung durch die Drehmitte . gelegt 1st. 
Hierbei mUssen zur Betatigung von zi.B. vier ausschwenk- 
baren EckstUtzen mittels entgegen einer RUokholkraf t ein- 
seitig beaufscnlagbarer Kolben nur insgesamt fUnf Leitun- 
gen -namlich eine DruckSlleitung und vier Steuerlei tun- 
gen- durch die DrehdurchfUhrung gelegt werden. Bei beid- 
seitig auf schlagbaren Kolben erhoht sich diese Anzahl 
lediglich urn eine Druckollei'tung. 

Es reicht aber zur LSsung der Aufgabe bereits aus, aufier 
der Energie-Zu-und-Ableitung fUr das vordere und hintere 
StUtzenpaar ^toofc Je eine durch die Drehmitte gehende 
Steuerleitung und eine diesen beiden Leitungen gemeinsame 
Schaltleitung vorzuseheh. Es wird dann noch eine Steuer- 
leitung eingespart, wobei die StUtzen entsprechend der 
ges tell ten Aufgabe einzeln oder paarweise- namlich entweder 
beide linken oder beide rechten StUtzen- aus- und einge- 
fahren werden kSnnen. Diese eingeschrSnkte Zusammenschalt- 
barkeit der StUtzenantriebe genUgt alien AnsprUohen. 

In Weiterentwickluhg der Erfindung wird noch vorgesch^Pgen, 
bei Kranen und Baggern, deren StUtzen durch Je einen 
waagerechtea und einen senkrecht liegenden Zy Under be- 
tatigt werden, eine zusatzliche Leitung durch die Dreh- 
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mitte zu fiihren, die eine zusstzlione .Steuerstellung- saint- 
lieher Sttttzenantriebe oder eine Gruppe von Steueimit tela 
fUr diese Sttttzenantriebe* steuert, 

Bann 1st es mogiieh, mltteXs nur einer BruckSIXeitung bzw, 
einem BruckSlIeitungspaar und ftinf Steuerleitungen die 
Sttitzen in beliebiger Paarung zusammen bzw. bei vier Steuei 
Xqitungen einzeln Oder links und recbts paarweise waage- 
reeht oder senkrecht .aus~ und einzufahren. fftatt' dieser : 
si eben bzw, sechs voni Qberwagen zum Unterwagen ftthrenden, 
mit Ausnahme der beiden Druckolieitungen scnwaeben Lei tun- 
gen miiBten bei norraaler Steuerung secbzehn BKuckcilleitun- 
gen vorgeseben werden. ■ 

Fttr.das Umsteuern der Energiezufuhr voneiner Zylinder- 
seite auf die andere, wie es bei beidseitig beaufschlag- 
baren ZyXindern fttr "Ausfahren" und "Einf abren" erf order- 
liob 1st, 1st im Qberwagen ein Umsteuerventil vorgesehen. 

In der Zeiohnung sind drei Ausftthrungsbeispieie der Er- 
findung sche%,tisah dargesteilt. 
Es zeigt 

Fig.X ein Schaltschema ftir die pneumatische 

Steuerung von vier aus- und einschwenkbaren 
Sttitzen, 

^S' 2 ein Schaltschema fUr die pneumatische Steuerung 
von vier waagerecht und senkrecht aus- und 
einfahrbaren Sttttzen, wobei.fttr jeden Sttftzen- 
antrieb eine Steuerleitung duroh die Breh- 
mitte gelegt 1st und • . ' . 

Fig,? ein SohaltBehema fur die elektrische Steuerung 
eines gleiehen Sttttzenantriebes t 

Pig, 4 zeigt eiii Sehaltschema fttr die pneumatische 
Steuerung ahnXieh Pig. 2 mit fUr Je elm 

.. . • ■ i 
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Fig.5 eln Schaltscherna fUr die elektrische Steuerung 
eines ebenso schaltbaren Sttttz&ntriebs . 

Ein Beispiel der einfaehsten Ausftthrung 1st in Pig.l dar~ 
gestellt. 

Die Sttttzen 1 Sind schwenkber gelagert und werden mittels 
je eines in einem schwingend gelagerten Zy Under 2 ein- 
seitig beaufschlagbaren Kolbens entggegen der Wirkung eines 
Kraftspeichers ^z.B. einer Feder, ausgesehwenkt. 

Die JSnergiezuftthrung und -Ableitung erfolgt durch eine 
Druokleitung 8, die im Oberwagen an die Pumpe .5 angeschlos- 
sen und durch die Dr endure hfiihrung 10 zum Unterwagen 
geftthrt ist. 

Die Steuerung der einzelnen Sttttzenantriebe 2 erfolgt ttber 
vier Druckluf t-Steuerleitungen 22, .die ebenf alls durch die 
Drehmitte 10 gelegt sind und zu den Vers teller ganen 4 der 
im Unterwagen augeordneten Steuermittel 11 mit zwei Schalt- 
stellungen fUhren. Die Druckluft zur Betatigung dleser Hy- 
draulilcventile 11 gelangt von einem Druckluf tbehalterlo zu 
Schaltern 19 Im Oberwagen. Letztere bestehen aus Beluf tungs- 
ventilen, d.h. Dreiwegeventilen. Sie kBnnen von Hand oder 
auch ttber eine pneumatische, elel—ische oder ahnliche 
Fernsteuerung betatigt werden. Jedem der vier Hydraulikven- 
tile 11 im Unterwagen ist also ein Schalter 19 im Ober- 
wagen zugeordnet. . . 

«1« !SSh dem Schema nach Fig.l ersiehtlich ist,konnen die 
vier Sttttzen einzeln, paarweise, zu dritt oder alls gemein- 
sam ausgesehwenkt oder eingeschwenkt werden bei nur einer 
Druokaileltung und vier Sohaltleltungen. 
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Hie das Schema nacli Fig.2 zeigt/ tritt der Vorfceil die- 
ser Steuereinrichtung besonders dann hervor, wenn wie 
Ublich ftir jede Sttitze 1 zwei beidseitig beaufsohlagbare 
Hydraulikzylinder 12,13 vorgesehen sind. 

Hier wird das ven der Pumpe 5 aus dew Tank 6 gesaugte 
..P^H?^ 81 zu einem Vierwegeventil TgefSrdert. An dieses 



sind aufier der Pumpe 5 .und dem Tank 6 zwei BruekSllei-- 
tungen 8 und 9 angeschlossen, von denen die eine(S)zu 
den KolbenrSumen waagerechter und senkreehter Hydraulik- 
zy Under 12,13 fUhrt und die andere(9) Uber die Brehdurch- 
ftihrung 10 zu den Kolbenstangenseiten der Hydraulikzy- 
linder 12,13. 

Bas Vierwege-Ventil 7 hat drei Schaltstellungen. In 
Mittelstellung 1st die Pumpe 5 iiber eine Rttokleitung mit 
dem Tank 6 verbundenjbeide Bruoko*llei tungen 8,9 sirid 
gesperrt. In der einen Arbeitsstellung (Ausfahren) wird 
die Pumpe 5 mit der BruckSlleitung 8 zu den Hydraulik- 
ventileh 11 verbunden, wahrend die BruckQlleitung 9 als 
RUckleitung von den Kolbenstangenseiten der Hydraulik- 
• zylinder 12,13 zum Tank 6 gebTfnet 1st. 

In' der ande.ren ArbeiLtsstellung des Vierwegeventiles 7 
(Einfahren) 1st umgekehrt die Pumpe 5 mit der BruckSl- 
leitung 9 zu den Kolbenstangenseiten der Hydraulikzy Un- 
der 12,13. verbunden, wShrend die zu den Hydraulikventilen 
11 ftihrende Druck<511eitung _8 zum Tank 6 bin geb'ffnet 1st. 
An die Bruekeileifcung 8 sind samtliche Hydraulikventile 
11 angesohlossen, . wahrend alle kolbenstangenseitigen 
mvme der Hydraulikzylinder 12,13 mit der BruekSl- 
leitung 9. verbunden sind . 
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Das Vierwegeventil 7 wird von Hand Oder auch durch pneu- 
matisehe, hydraulische oder elektrische Fernsteuerung be- 
ta tigt. Weiterhin 1st es mBglich, das Vierwegeventil 7 
als Drosselventil auszubilden. D:,.durch wlrd eine Ge- 
schwindigkeitsregelung fur den durchf liefienden Olstrom 
erreieht . 

Ira Unterwagen des Baggergerates sind vier Hydraulikven- 
tile 11 vor die DruekSlleitungen 14, 15 zu den Hydraulik- 
zylindern 12,15 gesetzt. Jedes dieser vier Hydraulik- 
ventile ist einer der vier StUtzen 1 zugeordnet. Die Hy- 
draulikventile 11 sind ira Gegensatz zu denen in Fig.l 
Dreiwegeventile mit drei Schaltstellungen. In Mittelstel- 
lung sind die Verbindungsleitungen 14,15 zwischen der 
DruckSlleitung 8 und den beiden Hydraulikzylindern 12., If 
afcgesperrt. In der einen Betriebsstellung (Betatigung 
waagerechter Zylinder) wird die DruckSlleitung S rait dem 
Kolbenraura der waagerechten Zylinder 13 iiber DruckSl- 
leitungen 15 verbunden, wahrend die DruckSlleitung 14 zum 
Kolbenraura der senkrechten Zylinder 12 abgesperrt bleibt. 
In der anderen Betriebsstellung der H;-draulikventile 11 
(Betatigung senkrechter Zylinder) wird die DruckSlleitung 
3 zur DruckSlleitung 14 zum Kolbenraura der senkrechten 
Zylinder 12 S eSffnet, wahrend die Druckdlleitung 15 
Kolbenraura der waagerechten Zylinder 13 abgesperrt bleibt, 

Den Hydraulikventilen 11 sind de zwei Verstellorgane 16, 
17 zugeordnet, welche die Schaltung der Hydraulikventile 
11 in die eine oder andere Betriebsstellung bewirken. 
Wie Fig.l zeigt, werden bei Druckluf tsteuerung die Ver- 
stellorgane 16, 17 durch Druckluf tzylinder gebildet. 
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V/ie beim Beispiel .naeii Pig.1 gelangfc. die Druckiuft zur 
Betsltigung der Hydraullkventile 11 vain." Druofcluf tbehSlter 18 
zu Sohaltern 19,20 im Qbe'rwagen. Die. Sohalter 19 # 20 be- 
sfcehen bei Drudkluftsfceue^tmg aus BelUf fcungsventilen,d*h« 
Breiwegeventilen mitrzwei Sebaltsteliungen* • Die Qchalteri9, 
20 konnen von Hand oder aiioh iiber sine pneumatisebe oder 
elektrische Femeteuerung betatigt werden. Jedem der vier 
ferngesteuerten Hydraulikventils 11 im Unterwagen ist ein 
Sohalter 19 im Oberwagen zugeordnet. Der fUnfte .Sebalter 
20 betatigt gleiohzeitig vier Umschalter 21* In dcr^Abb-*! 
tod 2 ' i» Verbindung mit dem Vierwegeventil 7, tferden 

die Sebalter 19i20^2#T^zu Vorwahlern, die den 5lsfcrom 
riicbt direkt schalten sondern nur den Weg fiir den Slstrom 
vorbereiten* 

Die tanechalter 21 bestengsn bei Druckluf tsteuerung ati& 
ifierftegeventilen mitzwei Schalfcsteliungen. Auch sie tter- 
den duroh Druckliift betatigt. 

Etfc der tinbet&tigteh Sfcellung der Umschalter 21 sind die 
Steuerleitungen 22 mit dem oberen Betatigungsahtrieb 17, 
in tier betatigten Stellung mit dem unteren BetMtigungsah- 
fcrieb 16 der fcydratilikvsnfeile 11 verbunden, Bei Druck- • 
lurfcsteueerung wird der Jewferils nieht benfctigfce Be- 
st&tlgungsantrieb dtireh den Umsohalter 21 entltl£tet, 

Die Stieuerung der nydratiliechen AbstilWg 1st damit ftir 
den ©ediemingsmahh reeht einfaeh, Zuersfc stellt er den 
Sebalter 20 atif »W&agereehte'» ader auf "eenkretjhte" 
0bttfezenbBWegting^Dainit warden alle vier tTmeohalter 21 
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in ihre entspreehende Stellung gebracht. Danach schaltet 
der Bedienungsmann diejenigen der vier ttbrigen Sohalter 19 
ein,deren zugehorige Sttttzen 1 bewegt werden sollen. Damlt 
gelangt die Druckluf t auf die entsprechenden Versteliorgane 
16 oder 1? und bringt die Hydraulikventile 11 der zu be- 
wegenden Stiitzen in die vorgewanlten Schaltstellungen 
("waagerecht" oder "senkrecht") . Sodann betatigt der Be- 
dienungsmann von Hand das Vierwegeventil 7 und gibt darnit 
den Weg fUr das Druckol in die vorgewahlten Hydraulikzylin- 
der 12 oder 135 frei. Die Bewegungsrichtung der Hydraulik- 
z^linder 12, lp, d.h. "Ausfahren" oder "Einfahren", ergibt 
sich je nach der gewahlten Sohaltstellung des Vierwegeventil 
7., Nacb den Abb. 1 und 2 fahren die Hydraulikzylinder 12,13 
ausi wenn das Vierwegeventil 7 tiacn oben verstellt wird, 
und fahren ein, wenn es nacli unten geschaltet wird. 

Die l§b?Q zeigt eine analoge Variationernoglichkeit, bei 
der die Druckluf tsteuerung durch eine elektrische Steuerung 
ersetzt iat. An die Stelle der druckluf tbetatigten Hy- 
draulikventile treten elektromagnetisch betatigte Hydrau- 
likvehtile 11. Die Verstellorgane werden hierbei dureh 
Elektromagnete 26,27 gebildet. 

Die Druckluf tsteuerleltungen 22, 23 sind durch elektrische 
Leitungen 252,35 ersetzt. Die Bchalter 19.20 Werden dUrch 
Bin- und Aussohalter 29*30 gebiluet. Die Umschalter 21 
werden zu Relals 31. Hierbei kSnnen diese vier Umschalter' 
zueinem oder auch zwei Relais 3* zusammengebaut werdetu 
Dem Druckluf tbehslter 18 entspricht eine elektrische 
Stromquellle 28, 
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Eine Sufierst zweckmSBige Abwandlung der Steuereinrlchtung 
nach Pig. 2 und 3 zeigen Pig. 4 und. 5. Bel beiden slnd statt 
der vier durch die Drehmitte. gelegten Steuerleituhgen 22 
bzw. 32 nur zwei Steuerleitungen 24 bzw. 34 land eine 
Schaltleitung 25 bsw. 35 vorgesehen, 

,i)iese Schaltleitung 25 bzw. 55 ftihrt ira Unterwagen zu" eineir 
in beiden Steuerleitungen 24 bzw.34 liegenden gemeinsameri 
pneuinatischen Uraschaltventil. 41 oder elektromagnetisehen 
Utaschalter 51* In der dargestellten Sehaltstellung dieser 
Sehalter 41,51 we r den die Wege zu den Uinschaltern 21 bzw. 
31 ftir die linken Sttitzenantriebe 12 oder 13 fretgegeben, 
wahrend in der anderen Sehaltstellung diese Wege auf die 
rechten Sttitzenantriebe umgeschaltet Bind'. 

Gegentiber den Ausftihrungen nach Fig. 2 und. 3 haben die Aus- 
ftihrungen nach Pig. 4 und 5 den Vorteil, daB eine Steuer- 
leitung wenlger durch die enge Drehmitte ftthrt. Der damit 
verbundene Urostand;. daB die Sttitzenantriebe entweder nur 
einzeln oder nur die beiden linken oder rechten Sttltzen- 
' antriebe zusammen angetrieben werden k6nnen, hat dagegen 
keinerlei Naehteiie, da diese Antriebssehaltungen filr die 
Praxis vollkommen gentigen. 
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PatentansprUche 

(TS Steuereinrichtung fur Bagger oder Krane mit mehreren hy- 
draulisch bewegbaren StUtzfUfien und Verbindungsleitungen, 
die von den Steuerorganen auf dera drehbaren Oberteil durch 
die Drehraitte zu der hydraulischen StUtzenbetatigung. im 
Unterwagen fUhren, gekennzeichnet durch eine gemeinsame 
Leitung (8) bei einfach wirkenden Zylindern (2) oder ein 
gemeinsames Leitungspaar (8,9) bei Verwendung von doppelt- 
wirkenden Zylindern (12,15) fUr die Energie-Zn-und Ab- 
le! tung zu alien StUtzenantrieben und durcli je eine Steuer- 
leitung (22,^2) zu den im Unterwagen angeordneten Steuer- 
mitteln (4; 16; 17 ; 26; 27), welche die EnergiezufUhrung zu 
den einzelnen StUtzenantrieben steuer^n oder durch aufler 
der Energie-Zu-und Ableltung nur je eine gemeinsame Steuer- 
leitung (24; 34) fUr die Steuermittel d.er beiden vorderen 
und der beiden hinteren Stutzenantriebe, wobei eine Schalt- 
leitung (25; 55) fiir in den geraeinsamen Steuerleitungen 
(24;24) liegende Umsohalter (41; 51) vorgesehen ist, durch 
die der Weg zu den Steuermitteln (4; 16; 17;26;27) der lin- 
ken oder der reohten Stutzenantriebe frelgegeben wird. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch eine zu- 
satzliche Leitung (22,3!?), die ei ne zusatzliche Steuer- 
stellung saratlicher Stutzenantriebe (12,13) oder eine 
Gruppe von Steuermitteln (16,17,26,27) fUr diese Stutzen- 
antriebe steuert. 

3. Einrichtung nach . den Anspruchen 1 und 2 bei Anordnung 
doppeltwirkender Hydraulikzylinder, dadureh gekennezeichnel 
daB in dem Leitungspaar (8,9) fUr die EnergiezufUhrung 
bzw.-AbfUhrung ein Umsteuerventil (7) fur ll Ausfahren n 

und "Einfahren" vorgesehen ist. 



009838/0464 *" 

* ORIGINAL INSPECT 



H 1634769 

K^X./Be. ~ m 122 , 5.10. 1965.'- 2 



h ' Steuerung nach den Ansprtichen 2 und 3, ' dadureli gekenn- 
zeichnet, dafi die von den Steuermitfceln < 16,17) betSfcig- 
ten Hydraulikventile (11) Dreiwegevenfcile. mtt drei 
Schaltstellungen s*nd, in deren mittlerer Sfcellung alle 
drei Wege gesperrfc sind.v. 

5- Steuerung naah den AnsprUchen 2 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnefc, dafi Je ein AnschluG Jed'es Hydraulifcventils (11) 
mt dera kolbenseitigen Kaum elnes waagerecbten Hydrau- 
likzylinders (l^) und eines senkrecliten . Hydraiilikzy tin- 
ders (12) verbunden 1st", 

6. Steuerung naoh Ansprwch 2, dadurch gefcannzeiehnefc, dafi 
als Umsehalter hydraulisoh oder pneumatisoh betktigte 
Vierwegeventile <21,4l> mifc z„ei Schaltsteliungen Oder 

- elektrische Relais (31,51) vorgesehen ' sind . 

7. Steuerung nach Ansprueh 6 feel AuBbildung der grasebaH^g- 
als elektrlsche Relais, dadurch gekennzeichnet, . dafi all© 
Relais (31) zu einem einzigen Relais oder paarig (rig.c) 
zusammengebaufc sind, • • ' 
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